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Dig Wildmannli Tafgl uf Talaas sieht das WEF-Regime als Anfang einer neuen Verkehrsausrichtung

Es geht auch ohne Grosstadtverkehr-Busse

Das neue Davoser Verkehrsregime fiirs WEF-Jahrestreffen ist ein guter Anfang, Es brachte diese Woche spiirbare Verbesserungen.
Der RhB-Zugshuttle war trotz Unfall ein grosser Erfolg. Den VBD-Busverkehr auf Promenade und Talstrasse einzustellen, war richtig -
und hat bewiesen, dass der Busgegenverkehr grundstzlich stirend und verkehrsflusshindernd wirkt.

pd | Fiir Fussginger gewann die Prome-
nade im Bereich Kongresshaus bis Post-
platz in den letzten Tagen an Attraktivi-
tat. Sogar Fahrradfahrer konnten unge-
stort verkehren. Die beiden allgemein zu-
ganglichen Shuttle-Buslinien in den Orts-
teilen Platz und Dorf waren ein guter An-
fang, wurden wegen fehlender Bekannt-
heit aber noch zu wenig genutzt. Einzig
die WEF-Limousinen sind noch immer in
zu grosser Zahl im Zentrum unterwegs
- und ein Argernis sondergleichen, da sie
an Spitzenzeiten téglich unnoétige Staus
verursachen. Deswegen verblassen die
positiven Neureglungen in der 6ffentli-
chen Wahrnehmung. Hier muss der
Ifebel angesetzt werden.

Busverkehr mehr als ersetzt

Das Positive vorweg: Der WEF-Zug mit
provisorischer Haltestelle «Kongress»
hat sich bewiéhrt und wurde von Kon-
gressteilnehmern wie Einheimischen re-
ge genutzt. Dies schiirt Toflnungen anf
einen Ausbau des Schienenverkehrs-An-
gebots auch ausserhalb des WEF-Jahres-
treffens. Gut vorstellbar und sinovoll
wiren beispielsweise eine Haltestelle «Li-
nardstrasse» (wihrend des Spengler
Cups) oder eine Haltestelle «Parsenn-
bahn» (wihrend der gesamten Winter-
saison). In der WEF-Woche 2019 hat der
Zug den Busverkehr auf der Talstrasse
mehr als ersetzt. Aut der Promenade ver-
misste niemand die Grosstadtverkehrs-
Busse; im Gegenteil, ohne Bus-Gegenver-
kehr verbesserte sich der Verkehrsfluss,
Fussginger bewegten auf beiden Stras-
senseiten der Promenade befreiter und
vor allem auch sicherer, sogar das Velo-
fahren war gefahrlos méglich. Auch an
der Talstrasse wurden die VBD-Busse
kaum vermisst. Die Busse wiren, anders
als die RhB, némlich ebenfalls im WEF-
Limousinen-Stau stecken geblieben.

Auf Kleinbusse umstellen
Die WEF-Woche 2019 hat den Beweis er-
bracht, dass es in Davos weder auf der
Talstrasse noch auf der Promenade
Grosstadtverkehrs-Busse braucht, erst
recht aber keinen Bus-Gegenverkehr. Die
beiden Strassen sind zu eng, die Halte-
stellen zu wenig ausgebaut. Davos muss
im Offentlichen Verkehr (OV) rasch auf

Die Zahl der Limousinen wird nach wie vor als zu hoch emplundan.

Kleinbusse umstellen, welche flexibler im
Kreisverkehr ihre Runden drehen kon-
nen. So waren die beiden VBD-Buslinien
«Blau» und «Griin» auch angedacht, al-
lerdings waren diese beiden VBD-Linien
inmitten der WEF-Shuttles schlecht er-
kennbar und wurden deshalb von Nicht-
Kongressteilnehmern zu wenig genutzt.
Schade, diese Losung ist auch iiber das
WEF hinaus stark ausbaufihig.

Einschrinkungen fiir Limousinen notwendig
Mit polizeilicher Verkehrsiiberwachung
an vielen Strassenverzweigungen konnte
in der WEF-Woche 2019 der Verkehrs-
fluss zwar gesteigert werden, kiinftig gilt
es aber zu iiberlegen, ob wirklich jede
Querstrasse zwischen Promenade und
Talstrasse fiir beide Richtungen offenge-
halten werden muss.

Die Zahl der WEF-Limousinen war 2019
gleich wie in den Vorjahren - und erneut
viel zu gross. Trotz erhéhter Polizeipra-
senz parkierten zahlreiche Chauffeure
mit ihren Limousinen die Trottoirs zu
oder aber sie fuhren Warteschlaufen.
Moglich war dies, weil die Limousinen
wihrend des WEF-Jahreskongress' un-
kontrolliert in die Davoser Innenstadt
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einfahren diirfen. Die Anzahl der WEF-
Limousinen war denn auch erneut haupt-
verantwortlich fiir die tédglichen Staus
wahrend der Hauptverkehrszeiten.

Um diesem Problem kiinftig Herr zu wer-
den, braucht es strengere Restriktionen
fir WEF-Limousinen. So, wie die Wild-
mannli den einfahrenden Privatverkehr
ganzjihrig am Davoser Stadtrand stop-
pen, die Fahrzeuge ebendort parkiert hal-
ten und Einheimische wie Gaste auf den
OV verlagert wissen wollen, muss auch
fiir WEF- Limousinen die Zufahrt zum
Bereich zwischen Dorf und Platz kiinftig
stark eingeschrankt werden.  Dafiir
braucht es Kontingente und im Dorf,
beim Kongress und im Platz miissen den
Limousinen Wartezonen zugewiesen
werden. Nur wenn die Zahl dieser Fahr-
zeuge in der Innenstadt auf die Hilfte
sinkt, kann eine erhebliche Besserung
eintreten und der Verkehr wihrend des
WEF ertréglicher werden. Dann wird Da-
vos seinen Ruf als Verkehrsmoloch los;
die internationalen WEF-Giste werden
dies danken und weltweit positiv vermer-
ken. Die Ortsansdssigen wiirden sich
dann durch das WEF noch weniger ge-
stort fithlen.



